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APENDICE A

PLAN DE VUELO Y PLAN DE VUELO REPETITIVO
1. Formulario de plan de vuelo modelo OACI.

FLIGHT PLAN / PLAN DE VUELO

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Al Espacio reservado para requisitos adiccionales




Suplemento del BOE nim. 17 Sabado 19 enero 2002 521

2. INSTRUCCIONES PARA COMPLETAR EL FORMULARIO DE PLAN DE VUELO.

2.1. GENERALIDADES.
Siganse con exactitud los formatos prescritos y la manera de indicar los datos.

Comiéncese insertando los datos en el primer espacio. Cuando haya exceso de espacio, déje-
se éste en blanco.

Insértense siempre las horas con 4 cifras, UTC.
Insértense las duraciones previstas con 4 cifras (horas y minutos).

El espacio sombreado que precede a la Casilla 3 es para uso exclusivo de los servicios ATS y
COM, a no ser que haya sido delegada la responsabilidad de originar los mensajes de plan de vuelo.

El término “aer6dromo” en los planes de vuelo incluye también emplazamientos distintos a
los definidos como aerédromos, pero que pueden ser utilizados por algunos tipos de aeronaves,
por ejemplo, helicépteros o globos.

2.2. INSTRUCCIONES PARA LA INSERCION DE LOS DATOS ATS.
Complétense las Casillas 7 a 18 como se indica a continuacion.

Complétese también la Casilla 19 como se indica a continuacién, cuando lo requiera la autori-
dad ATS competente o cuando se considere necesario.

Los nimeros de las casillas del formulario no son consecutivos, ya que corresponden a los
numeros de las Secciones Tipo de los mensajes ATS.

CASILLA 7: IDENTIFICACION DE LA AERONAVE (MAXIMO 7 CARACTERES) (1)
INSERTESE una de las siguientes identificaciones de aeronave, sin exceder de 7 caracteres:
a) Las marcas de matricula de la aeronave (por ejemplo, EIKAO, 4XBCD, N2567GA) cuando:

1) el distintivo de llamada radiotelefonico que empleara la aeronave consista en esta iden-
tificacién sélamente (por ejemplo, OOTEK), o cuando vaya precedida del designador te-
lefonico OACI de la empresa explotadora de aeronaves (por ejemplo, SABENA OOTEK);

2) la aeronave no esté equipada con radio;

b) el designador de la empresa explotadora de aeronaves seguido de la identificacion del vue-
lo (por ejemplo, KLM511, NGA213, JTR25) cuando el distintivo de llamada radiotelefonico
que empleara la aeronave consista en el designador telefénico OACI de la empresa explota-
dora de aeronaves seguido de la identificacion del vuelo (por ejemplo, KLM511, NIGERIA
213, HERBIE 25); o

¢) las marcas de matricula o distintivo de llamada rediotelefénico tactico cuando se trate de
aeronaves militares en vuelos nacionales.

(1) Las disposiciones relativas al empleo de los distintivos de llamada radiotelefonicos estan
contenidos en el Libro Cuarto. Los designadores OACI y los designadores telefénicos de em-
presas explotadoras de aeronaves estan contenidos en el Doc. 8585 de OACI, Designadores
de empresas explotadoras de aeronaves, de entidades oficiales y de servicios aeronauticos.

CASILLA 8: REGLAS DE VUELO Y TIPO DE VUELO (UNO O DOS CARACTERES)

REGLAS DE VUELO A2
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INSERTESE una de las siguientes letras para indicar la clase de reglas de vuelo que el piloto
se propone observar:
I si son IFR
Y si son VFR
Y si son IFR primero (1)
Z si son VFR primero (1)

(1) Indiquese en la casilla 15 el punto, o puntos, en los cuales se ha previsto hacer el cambio
de reglas de vuelo.

TIPO DE VUELO

INSERTESE una de las letras siguientes para indicar el tipo de vuelo, cuando lo requiera la au-
toridad ATS competente:

)

si es de servicio aéreo regular
N si es de transporte aéreo no regular
G  siesde aviaciéon general
M  sies militar
X si corresponde a alguna otra categoria, distinta de las indicadas.
CASILLA9 NUMERO Y TIPO DE AERONAVES Y CATEGORIA DE ESTELA TURBULENTA
NUMERO DE AERONAVES (1 o 2 CARACTERES)

INSERTESE el niimero de aeronaves, si se trata de mas de una.

TIPO DE AERONAVE (2 a 4 CARACTERES)

INSERTESE el designador apropiado, seguin se especifica en el Doc. 8643 de la OACI -Designa-
dores de tipos de aeronave-, o el designador militar espafol en vigor si se trata de aeronave mili-
tar espafola en vuelo nacional.

INSERTESE ZZZZ, e INDIQUESE en la casilla 18 el (nimero(s) y) tipo(s) de aeronaves, precedi-
dos de TYP/, si el designador no ha sido asignado, o si se trata de vuelos en formacién que com-
prendan mas de un tipo.

CATEGORIA DE ESTELA TURBULENTA (1 CARACTER)

INSERTESE una barra oblicua, seguida de una de las letras siguientes, para indicar la catego-
ria de estela turbulenta de la aeronave:

H PESADA, para indicar un tipo de aeronave de masa méaxima certificada de despegue de
136.000 kg. 0 més;

M MEDIA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de
menos de 136.000 kg., pero mas de 7.000 kg.;

L LIGERA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de
7.000 kg. 0 menos.
CASILLA 10: EQUIPO

EQUIPO DE RADIOCOMUNICACIONES, DE AYUDAS PARA LA NAVEGACION Y LA
APROXIMACION

INSERTESE una letra, como sigue:

N si no se lleva equipo COM ni equipo de ayudas para la navegacion y la aproximacion, pa-
ra la ruta considerada, o si el equipo no funciona, o

S sise lleva equipo normalizado COM y de ayudas para la navegacion y la aproximacion pa-
A3 ra la ruta considerada y si tal equipo funciona, y/o (1)



Suplemento del BOE nim. 17 Sabado 19 enero 2002 523

INSERTESE una o maés de las letras siguientes para indicar el equipo COM y de ayudas para la
navegacion y la aproximacion, disponible y que funciona:

A (Sin asignar) M Omega

B (Sin asignar) O VOR

C LORANC P (Sin asignar)

D DME Q (Sin asignar)

E (Sin asignar) R Certificacion de tipo de RNP (5)
F ADF T TACAN

G GNSSs U UHFRTF

H HFRTF V  VHF RTF

I Navegacion inercial W Aprobacion RVSM (6)

J Enlace de datos (3) X) Aprobacion MNPS (7)

K MLS Y) Equipo radio de 8,33 kHz (8)

L ILS Z demas equipo instalado a bordo (2)

(1) Los equipos VHF RTF, ADF, VOR e ILS se consideran normalizados, salvo que la autoridad
ATS competente prescriba alguna otra combinacion.

(2) Si se usa la letra Z, especifiquese en la Casilla 18 cualquier otro tipo de equipo instalado a
bordo, precedido de COM/ y/o NAV/, segun corresponda.

(3) Si se usa la letra J, especifiquese en la casilla 18 el equipo instalado a bordo, precedido de
DAT/, seguido de una o varias letras segun corresponda.

(4) La informacion sobre capacidad de navegacion se proporciona al ATC a efectos de autori-
zacién y encaminamiento.

(5) La inclusion de la letra R indica que la aeronave satisface las condiciones del tipo RNP
prescrito para el tramo o tramos de ruta, la ruta o rutas y/o el area en cuestion.

(6) La inclusion de la letra W indica que la aeronave dispone de aprobacion para el vuelo en
espacio aéreo RVSM. En la casilla 18 deberé incluirse la matricula de la aeronave precedi-
da de REG/.

(7) La inclusién de la letra X indica que la aeronave dispone de aprobacién para el vuelo en
espacio aéreo MNPS. En la casilla 18 deberé incluirse la matricula de la aeronave precedi-
da de REG/.

(8) La inclusién de la letra Y indica que la aeronave esta dotada de equipo radio con capacidad
de asegurar una separacion entre canales de 8,33 kHz.

EQUIPO DE VIGILANCIA

INSERTESE una o dos de las letras siguientes, para indicar el tipo de equipo de vigilancia en
funcionamiento, instalado a bordo:

Equipo SSR

N NIL

A Respondedor - Modo A (4 digitos-4.096 c6digos)

C Respondedor - Modo A (4 digitos-4.096 cédigos) y Modo C

X Respondedor -Modo S sin transmision de identificacion de aeronave ni de altitud de pre-

sion
P Respondedor - Modo S, comprendida la transmision de altitud de presion pero sin trans-
mision de identificacion de aeronave
Respondedor - Modo S, comprendida la transmision de identificacion de aeronave pero
sin transmision de altitud de presién
S Respondedor - Modo S, comprendida la transmision de altitud de presién y la transmision
de identificacion de aeronave

Equipo ADS

D Funcién ADS

CASILLA 13: AERODROMO DE SALIDA Y HORA (8 CARACTERES)

INSERTESE el indicador de lugar OACI de cuatro letras del aer6dromo de salida, o si no se ha
asignado indicador de lugar; A4
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INSERTESE ZZZZ, e INDIQUESE, en la Casilla 18, el nombre del aer6dromo, precedido de
DEP/, o si el plan de vuelo se ha recibido de una aeronave en vuelo;

INSERTESE AFIL, e INDIQUESE, en la Casilla 18, el indicador de lugar OACI de cuatro letras de
la dependencia ATS de la cual pueden obtenerse datos del plan de vuelo suplementario, precedi-
dos de DEP/;

LUEGO, SIN NINGUN ESPACIO;

INSERTESE para un plan de vuelo presentado antes de la salida, la hora prevista de fuera cal-
z0s, o para un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo, la hora prevista o actual de paso
sobre el primer punto de la ruta a la cual el plan de vuelo se refiere.

CASILLA 15: RUTA

INSERTESE la primera velocidad de crucero como en (a) y el primer nivel de crucero como en
(b), sin espacio alguno entre ellos;

LUEGO, SIGUIENDO LA FLECHA,;

INSERTESE la descripcién de la ruta, como en (c).

(&) VELOCIDAD DE CRUCERO (MAXIMO 5 CARACTERES)

INSERTESE la velocidad verdadera, para la primera parte o la totalidad del vuelo en crucero,
en funcién de:

Kildbmetros por hora, mediante la letra K seguida de 4 cifras (ejemplo: K0830); o
Nudos, mediante la letra N seguida de 4 cifras (ejemplo: N0485); o

Numero de Mach, cuando la autoridad ATS competente lo haya prescrito, redondeando a las cen-
tésimas mas proximas de unidad Mach, mediante la letra M seguida de 3 cifras (ejemplo: MO82).

(b) NIVEL DE CRUCERO (MAXIMO 5 CARACTERES)

INSERTESE el nivel de crucero proyectado para la primera parte o para toda la ruta que haya
que volar, por medio de:

Nivel de vuelo, expresado mediante una F seguida de 3 cifras (ejemplos: FO85; F330); o

Nivel métrico normalizado en decenas de metros, expresado mediante una S seguida de 4 ci-
fras, cuando lo indique la autoridad ATS competente (ejemplo: S1130); o

Altitud en centenares de pies, expresada mediante una A seguida de 3 cifras (ejemplos: A045;
A100); o

Altitud en decenas de metros, expresada mediante una M seguida de 4 cifras (ejemplo:
M0840);

o respecto a los vuelos VFR no controlados, las letras VFR.

(c) RUTA (INCLUYENDO CAMBIOS DE VELOCIDAD, NIVEL Y/O REGLAS DE VUELO)
VUELOS A LO LARGO DE LAS RUTAS ATS DESIGNADAS

INSERTESE el designador de la primera ruta ATS si el aerédromo de salida esta situado en la
ruta ATS o conectado a ella, o las letras DCT seguidas del punto de encuentro de la primera ruta
ATS, seguido del designador de la ruta ATS, si el aer6dromo de salida no esta en la ruta ATS ni
conectado a ella.

LUEGO, INSERTESE cada punto en el cual esté previsto cambiar de velocidad o nivel, cambiar
A5 de ruta ATS (1), y/o cambiar de reglas de vuelo,
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SEGUIDO, EN CADA CASQO, del designador del proximo tramo de ruta ATS, incluso si es
el mismo que el precedente, o de DCT, si el vuelo hasta el punto proximo se va a efectuar
fuera de una ruta designada, a no ser que ambos puntos estén definidos por coordenadas
geograficas.

(1) Cuando se planee la transicion entre una ruta ATS inferior y una ruta ATS superior, y cuan-
do la orientacion de dichas rutas sea la misma, no sera necesario insertar el punto de tran-
sicion.

VUELOS FUERA DE LAS RUTAS ATS DESIGNADAS

INSERTENSE los puntos normalmente separados por no mas de 30 minutos de tiempo de
vuelo o por 370 km. (200 NM), incluyendo cada punto en el cual se piensa cambiar de velocidad
o nivel, cambiar de derrota, o cambiar de reglas de vuelo; o cuando lo requiera la autoridad ATS
competente,

DEFINASE la derrota de los vuelos que predominantemente siguen la direccion este-oeste en-
tre los 70°N y los 70°S, por referencia a los puntos significativos formados por las intersecciones
de paralelos de latitud en grados enteros, o medios, con meridianos espaciados a intervalos de
10° de longitud.

Para los vuelos fuera de dichas latitudes las derrotas se definiran mediante puntos significati-
vos formados por intersecciones de paralelos de latitud con meridianos normalmente espacia-
dos a 20° de longitud.

En la medida de lo posible, la distancia entre dos puntos significativos no excedera de una ho-
ra de tiempo de vuelo. Se estableceran otros puntos significativos seglin se considere necesario.

Para los vuelos que predominantemente siguen la direccidon norte-sur, definanse derrotas por
referencia a los puntos significativos formados por la interseccion de meridianos en grados com-
pletos de longitud con paralelos especificados, espaciados a 5°.

INSERTESE DCT entre puntos sucesivos, a no ser que ambos puntos estén definidos por coor-
denadas geogréficas o por marcacion y distancia.

USESE SOLAMENTE la representacion convencional de los datos que figuran en 1) a 5), que
siguen, y SEPARESE cada elemento con un espacio.

1) RUTA ATS (2 A 7 CARACTERES)

El designador cifrado asignado a la ruta o al tramo de ruta, (ejemplo: B1, R14, V10,
TAWNY14), con inclusiéon, cuando corresponda, del designador cifrado asignado a la ruta
normalizada de salida o de llegada (ejemplo: BCN1, B1, R14, UB10, KODAP2A).

Para planes de vuelo IFR/GAT que despeguen de cualquier aeré6dromo espaifiol, el pri-

mer campo de ruta (después de indicar el grupo velocidad/nivel de vuelo) debe ser el si-

guiente:

- El nombre en clave del primer punto significativo de la SID utilizada.

- El nombre en clave del punto significativo de la primera ruta ATS a la que se dirija, cuan-
do no se haya publicado una SID en el aeré6dromo de salida. Este punto puede ir precedi-
do del indicador DCT.

El campo ruta no debe nunca incluir las siglas SID/STAR, ni las descripciones de las

mismas.

Esta instruccion se establece debido a requisitos operativos del IFPS.

2

~

PUNTO IMPORTANTE (2 A 11 CARACTERES)

El designador cifrado (2 a 5 caracteres) asignhado al punto (ejemplos: LN, MAY, HADDY), o
si no ha sido asignado ningun designador cifrado, una de las indicaciones siguientes:

— Grados solamente (7 caracteres):

2 cifras que indiquen la latitud en grados, seguido de “N” (Norte) o “S” (Sur), seguido de
3 cifras que indiquen la longitud en grados, seguido de “E” (Este) o “W” (Oeste). Com-
plétese el nimero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros (ejemplo:
46N078W).

A.6
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— Grados y minutos (11 caracteres):

4 cifras que indigquen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguido de
“N” (Norte) o “S” (Sur), seguido de 5 cifras que indiquen la longitud en grados y en dece-
nas y unidades de minutos, seguido de “E” (Este) o “W” (Oeste). Complétese el nimero
correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros (ejemplo: 4620N 07805W).

Marcacién y distancia con respecto a una ayuda para la navegacion:

La identificacion de una ayuda para la navegacion (normalmente un VOR), con 2 o0 3 ca-
racteres; LUEGO la marcacion desde la ayuda, con 3 cifras, dando los grados magnéticos;
LUEGO la distancia desde la ayuda, con 3 cifras, que expresen millas marinas. Compléte-
se el numero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros (ejemplo: un
punto a 180° magnéticos y a una distancia del VOR “DUB” de 40 millas marinas, deberia
indicarse asi: DUB180040).

3) CAMBIO DE VELOCIDAD O DE NIVEL (MAXIMO 21 CARACTERES)

El punto en el cual esté previsto cambiar de velocidad (5% TAS o 0,01 Mach o mas) o cam-
biar de nivel, expresado exactamente como en 2), seguido de una barra oblicua y tanto la
velocidad de crucero como el nivel de crucero, expresados exactamente como en a) y b),
sin un espacio entre ellos, aun cuando sélamente se cambie uno de estos elementos.

Ejemplos: LN/N0284A045
MAY/N0305F180
HADDY/N0420F330
4602N07805W/N0500F350
46N078W/M082F330
DUB180040/N0350M0840

4) CAMBIO DE REGLAS DE VUELO (MAXIMO 3 CARACTERES)

El punto en el cual esté previsto cambiar de reglas de vuelo, expresado exactamente como
en 2) 6 3), seguido de un espacio y de una de las indicaciones siguientes:

VFR si es de IFR a VFR
IFR si es de VFR a IFR

Ejemplos: LN VFR
LN/N0284A050 IFR

5) CAMBIO DE TIPO DE VUELO (GAT/OAT).

El IFPS procesa la parte GAT de planes de vuelo mixtos GAT/OAT (civil/militar) cuando éstos
afecten al area ECAC.

Debera indicarse el punto de cambio de OAT a GAT o viceversa de la manera siguiente: “Pun-
to de cambio/GAT” o “Punto de cambio/OAT”.

Ejemplos:
NO400F280 .......... NTM/OAT TB6
NO460F370 .......... TB6 NTM/GAT UR110

El IFPS asume que todos los planes de vuelo comienzan con control aéreo civil (GAT), a me-
nos que se indique un cambio a GAT posteriormente en la ruta. En este caso asume que todo
el tramo anterior al cambio en la ruta es OAT.

6) ASCENSO EN CRUCERO (MAXIMO 28 CARACTERES)

La letra C seguida de una barra oblicua; LUEGO el punto en el cual esté previsto iniciar el
ascenso en crucero, expresado como en 2), seguido de una barra oblicua; LUEGO la veloci-
dad que se piense mantener durante el ascenso en crucero, expresada exactamente como
en a), seguido de los dos niveles que determinan la capa que se piensa ocupar durante el
ascenso en crucero, cada nivel expresado exactamente como en b), o el nivel sobre el cual
el ascenso en crucero esté previsto, seguido de las letras PLUS, sin un espacio entre ellos:
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Ejemplos: C/48NO50W/M082F290F350
C/48N0O50W/M082F290PLUS
C/52N050W/M220F580F620
CASILLA 16: AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA, AERODROMO(S) DE
ALTERNATIVA

AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA (8 CARACTERES) (1)

INSERTESE el indicador de lugar OACI de cuatro letras del aerédromo de destino, seguido, sin
un espacio, de la duracion total prevista. o si no se ha asignado indicador de lugar,

INSERTESE ZZZZ seguido, sin un espacio, de la duracion total prevista e INDIQUESE en la Ca-
silla 18 el nombre del aer6dromo, precedido de DEST/.

(1) En el caso de un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo, la duracién total previs-

ta se cuenta a partir del primer punto de la ruta a la que se aplica el plan de vuelo.

AERODROMO(S) DE ALTERNATIVA (4 CARACTERES)

INSERTESE el(los) indicador(es) de lugar OACI de cuatro letras, de no méas de dos aer6dromos
de alternativa, separados por un espacio, o si no se ha asignado un indicador de lugar del aeré6-
dromo de alternativa,

INSERTESE ZZZZ e INDIQUESE en la Casilla 18 el nombre del aer6dromo, precedido de
ALTN/.

CASILLA 18: OTROS DATOS

INSERTESE 0 (cero) si no hay otros datos, o cualquier otra informacién necesaria, preferente-
mente en el orden indicado a continuacidén, mediante el indicador apropiado seguido de una ba-
rra oblicua y de la informacion que ha de consignarse:

RFP/ EIl formato RFP/Qn se empleara para indicar el nimero del plan de vuelo sustitutivo,
donde “n” se sustituird por “1” para la primera sustitucion, “2” para la segunda sustitu-
cioén, y asi sucesivamente.

Ejemplos: RFP/Q1, RFP/Q2, etc.

EET/ Designadores de puntos significativos o limites de la FIR y duracidn total prevista hasta
esos puntos, o designadores de limites de la FIR cuando esté prescrito en acuerdos re-
gionales de navegacion aérea o por la autoridad ATS competente (1).

(1) No es obligatorio insertar la duracion total prevista hasta los limites de la FIR Madrid
y Barcelona.
Ejemplos: EET/CAPQO745 XYZ0830
EET/EINNO204

RIF/ Los detalles relativos a la ruta que lleva el nuevo aer6dromo de destino, seguido del in-
dicador de lugar OACI, de cuatro letras, correspondiente a dicho aer6dromo. La ruta re-
visada debe ser objeto de renovacion en vuelo de la autorizacion.

Ejemplos: RIF/DTA HEC KLAX
RIF/ESP G94 CLA APPH
RIF/LEMD

REG/ Marcas de matricula de la aeronave, si son distintas de la identificacion de la aeronave
consignada en la Casilla 7 y cuando en la casilla 10 se incluyan las letras W o X.

SEL/  Clave SELCAL, si estéa prescrito por la autoridad ATS competente.

OPR/ Nombre del explotador, si no se desprende claramente de la identificacion de la aero-

nave consignhada en la Casilla 7. A.8



528 Sabado 19 enero 2002 Suplemento del BOE num. 17

STS/  Razdn del tratamiento especial por parte del ATS:

- STS/HUM: Vuelos que operan por razones humanitarias.
- STS/HOSP: Vuelos médicos especificamente declarados por las autoridades sanita-
rias.
- STS/SAR: Vuelos en misién de busqueda y salvamento.
- STS/HEAD: Vuelos con tratamiento de jefe de estado.
- STS/STATE: Otros vuelos de autoridades del estado.
- STS/PROTECTED: Vuelos que requieren una seguridad especial. Indica que el plan
de vuelo sélo estara disponible para determinadas personas.
- STS/EMER: Vuelos en situacion de emergencia.
- STS/INONRNAV: Aeronave de Estado no equipada con RNAV.
- STS/IEXMB833: Aeronave exonerada del requisito de transporte obligatorio de equipo
de radio con capacidad de separacién entre canales de 8,33 kHz.
- STS/ Texto libre: Ejemplo: (un motor parado) STS/ONE ENG INOP.
Si fuera necesario utilizar mas de un designador en el mismo FPL se hard en campos
STS/separados. Ejemplo: STS/HEAD STS/PROTECTED.
Nota: estos designhadores deben ser utilizados Unicamente por las autoridades estata-
les o sanitarias apropiadas. El uso fraudulento de estos designadores se considera un
quebranto serio de los procedimientos y sera sancionado como tal.

TYP/  Tipo(s) de aeronave, precedido(s), en caso necesario, del (de los) nUmero(s) de aero-
naves, cuando ZZZZ esté insertado en la Casilla 9.

PER/  Datos de performance de la aeronave, cuando asi lo prescriba la autoridad ATS com-
petente.

COM/ Datos importantes relativos al equipo de comunicaciones segun lo requiera la autori-
dad ATS competente. (ejemplo: COM/UHF solamente).

DAT/ Datos importantes relacionados con la capacidad de enlace de datos, utilizando una o
varias de las letras S, H, V y M. Ejemplo:

- DAT/S para enlace de datos por satélite

- DAT/H para enlace de datos HF

- DAT/V para enlace de datos VHF

- DAT/M para enlace de datos SSR en modo S

NAV/ Datos importantes relativos al equipo de navegacion seguin lo requiera la autoridad
ATS competente. (ejemplo: NAV/INS).

DEP/  Nombre del aerédromo de salida, cuando ZZZZ esté insertado en la Casilla 13, o el in-
dicador de lugar OACI de cuatro letras de la ubicacién de la dependencia ATS de la
cual pueden obtenerse datos del plan de vuelo suplementario, cuando AFIL esté inser-
tado en la Casilla 13.

DEST/ Nombre del aer6dromo de destino, si se inserta ZZZZ en la Casilla 16.

ALTN/ Nombre del(los) aer6dromo(s) de alternativa, si se inserta ZZZZ en la Casilla 16.

RALT/ Nombre de aer6dromo(s) de alternativa en ruta.

CODE/ Direccién de aeronave (expresada como codigo alfanumérico de seis caracteres hexa-
decimales) cuando lo requiera la autoridad ATS competente. Ejemplo: “FO0001” es la
direccién de aeronave mas baja contenida en el bloque especifico administrado por la
OACI.

RMK/ Cualquier otra observacion en lenguaje claro, cuando asi lo requiera la autoridad ATS
competente o cuando se estime necesario.

DOF/  El formato DOF/AAMMDD se empleard para indicar, cuando se determine, la fecha de
realizacion del vuelo, donde AAMMDD se sustituira por seis digitos, dos para el afio,

A.9 dos para el mes y dos para el dia, por ese orden.
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CASILLA 19: INFORMACION SUPLEMENTARIA

AUTONOMIA

Después de E/, INSERTESE un grupo de 4 cifras para indicar la autonomia de combustible en
horas y minutos.

PERSONAS A BORDO

Después de P/, INSERTESE el numero total de personas (pasajeros y tripulantes) a bordo,
cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente.

INSERTESE TBN (que ha de notificarse) si no se conoce el nimero total de personas en el mo-
mento de presentar el plan de vuelo.

EQUIPO DE EMERGENCIA Y SUPERVIVENCIA

R/

S/

J/

D/

Al

N/

(RADIO)
TACHESE U si no esta disponible la frecuencia UHF de 243,0 MHz.
TACHESE V si no esta disponible la frecuencia VHF de 121,5 MHz.

TACHESE E si no se dispone de radiobalizas de emergencia para localizacion de aerona-
ves (ELBA).

(EQUIPO DE SUPERVIVENCIA)

TACHENSE todos los indicadores si no se lleva a bordo equipo de supervivencia.
TACHESE P si no se lleva a bordo equipo de supervivencia polar.

TACHESE D si no se lleva a bordo equipo de supervivencia para el desierto.
TACHESE M si no se lleva a bordo equipo de supervivencia maritimo.

TACHESE J si no se lleva a bordo equipo de supervivencia para la selva.

(CHALECOS)

TACHENSE todos los indicadores si no se llevan a bordo chalecos salvavidas.
TACHESE L si los chalecos salvavidas no estan dotados de luces.

TACHESE F si los chalecos salvavidas no estan equipados con fluoresceina.

TACHESE U 6 V o ambos, segln se sefialé en R/, para indicar los medios de comunica-
cion por radio que lleven los chalecos.

(BOTES NEUMATICOS)

(NUMERO) TACHENSE los indicadores D y C si no se llevan botes neumaticos a bor-
do;y

(CAPACIDAD) INSERTESE la capacidad total, nimero de personas, de todos los botes
neumaticos que se lleven a bordo; y

(CUBIERTA) TACHESE el indicador C si los botes neumaticos no estan cubiertos; y

(COLOR) INSERTESE el color de los botes neuméticos, si se llevan a bordo.

(COLOR Y MARCAS DE LA AERONAVE)

INSERTESE el color de la aeronave y las marcas importantes.

(OBSERVACIONES)
TACHESE el indicador N si no hay observaciones, o

INDIQUESE todo otro equipo de supervivencia a bordo y cualquier otra observacion rela-
tiva a dicho equipo. A.10
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C/  (PILOTO)

INSERTESE el nombre del piloto al mando.

2.3. PRESENTADO POR

INSERTESE el nombre de la dependencia, empresa o persona que presenta el plan de vuelo.

2.4. ACEPTACION DEL PLAN DE VUELO

INDIQUESE la aceptacion del plan de vuelo en la forma prescrita por la autoridad ATS competente.

2.5. INSTRUCCIONES PARA LA INSERCION DE LOS DATOS COM
Casillas a completar:
COMPLETENSE los dos primeros renglones sombreados del formulario, y

COMPLETESE el tercero s6lo cuando sea necesario, de acuerdo con las disposiciones del Ca-
pitulo 9, parrafo 4.9.2.1.2, del Libro Cuarto, salvo que el ATS prescriba lo contrario.

3. INSTRUCCIONES PARA LA TRANSMISION DE LOS MENSAJES DE PLAN DE VUELO
PRESENTADO (FPL)

Correccion de errores evidentes:
A menos que se prescriba lo contrario,

CORRIJANSE los errores y omisiones evidentes de presentacion, (por ejemplo, las barras obli-
cuas) para asegurar el cumplimiento de lo previsto en la Seccion 2.

Conceptos que han de transmitirse:

TRANSMITANSE los conceptos indicados a continuacion, a menos que se prescriba lo contrario:
a) los conceptos consignados en los renglones sombreados que preceden a la Casilla 3.

b) empezando con <<=(FPL de la Casilla 3:

todos los simbolos y datos que figuran en los recuadros sin sombrear hasta el simbolo
)<<= del final de la Casilla 18;

las funciones de alineacion adicionales que sean necesarias para impedir la inclusion de
mas de 69 caracteres en cualquier linea de las Casillas 15 o 18. La funcién de alineacion ha
de insertarse s6lo en lugar de un espacio, a fin de no subdividir ninglin grupo de datos;

los cambios a letras y cambios a cifras (no impresos previamente en el formulario), que
sean necesarios;

c¢) el Fin de la AFTN, como se indica a continuacion:
Sefial de Fin de Texto:
i) un CAMBIO A LETRAS
i) dos RETORNOS DE CARRO, un CAMBIO DE LINEA
Orden de la alimentacién de pagina:

A1l Siete CAMBIOS DE LINEA



Suplemento del BOE nim. 17 Sabado 19 enero 2002 531

Sefial de Fin de Mensaje:
Cuatro letras N
3.1. En el caso de vuelos con escalas intermedias en que se presenten planes de vuelo en el
aérodromo de salida inicial, para cada etapa de vuelo:
a) la ARO del aerédromo de salida inicial:

1) transmitira un mensaje FPL para la primera etapa del vuelo, dirigido a las dependen-
cias ATS interesadas en dicho vuelo;

2) transmitird un mensaje FPL separado por cada etapa siguiente del vuelo, dirigido a la
ARO del aer6dromo de salida correspondiente.

b) la ARO de cada aer6dromo de salida subsiguiente tomara medidas al recibir el mensaje
FPL, como si el FPL se hubiera presentado localmente.

4. INSTRUCCIONES PARA LA TRANSMISION DE LOS MENSAJES DE PLAN DE VUELO
SUPLEMENTARIO (SPL)

Conceptos que han de transmitirse:

Transmitanse los conceptos que se indican a continuaciéon, a menos que se prescriba lo contrario:

a) El indicador de prioridad AFTN, indicadores de destinatario <<=, hora de depdsito, indica-
dor del remitente <<=y, de ser necesario, indicacion especifica de los destinatarios y/o del
remitente;

b) Comenzando con <<=(SPL:
Todos los simbolos y datos de las partes no sombreadas de las Casillas 7, 16 y 18, pero el
“Y”, del final de la Casilla 18, no ha de transmitirse, y luego los simbolos contenidos en la
parte no sombreada de la Casilla 19 hasta el )<<=, inclusive, de la Casilla 19;
las funciones de alineacion adicionales que sean necesarias para impedir la inclusion de
mas de 69 caracteres en cualquier linea de las Casillas 18 y 19. La funcidn de alineaciéon ha
de insertarse sdlo en lugar de un espacio, a fin de no subdividir un grupo de datos;

cambios a letras y cambios a cifras (no impresos previamente en el formulario), que sean
necesarios;

c) el fin de la AFTN, como se indica a continuacion:
Sefal de Fin de Texto:
i) un CAMBIO A LETRAS
ii) dos RETORNOS DE CARRO, un CAMBIO DE LINEA
Orden de alimentacién de pagina:
Siete CAMBIOS DE LINEA
Sefial de Fin de Mensaje:

Cuatro letras N

A.12
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5. EJEMPLO DE FORMULARIO DE PLAN DE VUELO COMPLETADO

FLIGHT PLAN / PLAN DE VUELO

K, 0,8,3,0 F,12,9,0, LEK2B LEK UA6 XMM MD78F330
UA6 PON URION CHW UA5 NTIS DCT 4611N00412W

DCT STG UA5 FTM FATI MLA

REG FBVGA SEL/ EJFL

EET/ LPPC0158

vl vl [E

s| AR R M) (X KA E Y

DJ/{111]>]330]

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Al R CHARTER | NT. Espacio reservado para requisitos adiccionales
A.13
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7. INSTRUCCIONES PARA COMPLETAR EL FORMULARIO DE LISTA DE PLAN DE VUELO
REPETITIVO (RPL)
7.1. GENERALIDADES.

Anodtense solamente los planes de vuelo que hayan de realizarse de acuerdo con IFR (Reglas
de vuelo | en el formulario FPL).

Se supone que todas las aeronaves realizan vuelos regulares (tipo de vuelo S en el formulario
FPL); en caso contrario, notifiquese en Q (Observaciones).

Se supone que todas las aeronaves que vuelen seglin RPL estan equipadas con respondedo-
res en clave 4096, modos A y C. En caso contrario notifiquese en Q (Observaciones).

Anotense los planes de vuelo en orden alfabético seguin el indicador de lugar del aerédromo
de salida.

Anotense los planes de vuelo para cada aerédromo de salida en orden cronoldgico segun las
horas previstas de fuera calzos.

Sigase con exactitud la representacion convencional de los datos indicada para el formulario
de plan de vuelo, a menos que se indiquen especificamente otras cosas en 7.4.

Insértense siempre las horas con 4 cifras UTC.

Insértense todas las duraciones previstas con 4 cifras (horas y minutos).

Insértense, en renglones separados, los datos correspondientes a cada tramo de la operacion
con una o més paradas; es decir, desde cualquier aerédromo de salida hasta el aer6dromo de
destino siguiente, aunque el distintivo de llamada o el nimero de vuelo sea el mismo para los
diferentes tramos.

Indiquense con claridad todas las adiciones y supresiones de acuerdo a lo establecido para la
casilla H en 7.4. En las listas subsecuentes se anotaran los datos corregidos y agregados y se
omitiran los planes de vuelo suprimidos.

Numérense las paginas indicando el nimero de pagina y el nimero total de paginas que se
han presentado.

Utilicese mas de una linea para cualquiera de los RPL en los que no sea suficiente el espacio
proporcionado para las casillas O y Q en una linea.
7.2. LA CANCELACION DE UN VUELO SE EFECTUARA DE LA FORMA SIGUIENTE:

1) andtese en la casilla H un signo menos (-) seguido de los demas conceptos del vuelo can-
celado;

2) insértese una entrada subsiguiente que consiste en un signo mas (+) en la casillaHy la
fecha del ultimo vuelo en la casilla J, sin modificar los demés conceptos del vuelo cance-
lado.

7.3. LAS MODIFICACIONES DE UN VUELO SE ANOTARAN DE LA FORMA SIGUIENTE:

1) efectlese la cancelacion segun se indicaen 7.2;y

2) insértese una tercera entrada con los nuevos planes de vuelo en los que se notificaran, se-
gun sea necesario, los conceptos apropiados, incluso las nuevas fechas de validez que fi-

guran en las casillas | y J,

3) todas las entradas correspondientes al mismo vuelo se insertaran sucesivamente en el or-
A.15 den antes mencionado.
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7.4. INSTRUCCIONES PARA LA INSERCION DE LOS DATOS RPL
Complétense las casillas A a Q como se indica a continuacion:

CASILLA A: EXPLOTADOR
INSERTESE el nombre del explotador.

CASILLA B: DESTINATARIO(S)
INSERTESE el nombre del organismo u organismos, designado(s) por los Estados para
administrar los RPL correspondientes a las FIR o a las zonas de responsabilidad afectadas
por la ruta de vuelo.

CASILLA C: AERODROMO(S) DE SALIDA
INSERTESE el indicador, o indicadores, de lugar del aerédromo, o aeré6dromos, de
salida.

CASILLA D: FECHA
INSERTESE el afio, mes y dia correspondientes a la fecha de presentaciéon del plan en ca-
da pagina presentada, segun grupos de 6 cifras.

CASILLA E: NUMERO DE SERIE
INSERTESE el numero de presentacion de la lista, mediante dos cifras que indiquen las
dos ultimas del afio, un guidn y el nUmero de secuencia de la presentacion para el afio in-
dicado (comiéncese con el Num. 1 cada nuevo afo).

CASILLA F: PAGINA DE
INSERTESE el nimero de pagina y el nimero total de paginas presentadas.

CASILLA G: INFORMACION SUPLEMENTARIA EN
INSERTESE el nombre del lugar en el que se mantiene disponible, y puede obtenerse in-
mediatamente, la informacién normalmente proporcionada en la casilla 19 del FPL.

CASILLA H: TIPO DE INSCRIPCION
INSERTESE un signo menos (-) para cada plan de vuelo que deba suprimirse de la lista.

INSERTESE un signo mas (+) para cada inscripcion inicial y, si se efectan otras pre-
sentaciones para cada plan de vuelo que no se haya incluido en la presentacién ante-
rior.

No es necesario incluir los datos correspondientes a cualquier plan de vuelo que no hayan
sido modificados después de la presentacion anterior.

CASILLA I: VALIDO DESDE
INSERTESE la fecha primera (afio, mes, dia) en que esta programado el vuelo regular.

CASILLA J: VALIDO HASTA
INSERTESE la ultima fecha (afio, mes, dia) en que esta programado el vuelo segun lo indi-
cado en la lista, o UFN si no se conoce la duracion.

CASILLA K: DIAS DE OPERACION
INSERTESE el numero correspondiente al dia de la semana en la columna correspondien-
te; lunes = 1 a domingo = 7.

INSERTESE un cero (0) en la columna correspondiente, para cada dia en que no se reali-
cen vuelos.

CASILLA L: IDENTIFICACION DE LA AERONAVE (Casilla 7 del FPL OACI)
INSERTESE la identificacién de la aeronave que se ha de utilizar en el vuelo.

CASILLA M: TIPO DE AERONAVE Y CATEGORIA DE ESTELA TURBULENTA
(Casilla 9 del FPL OACI)

INSERTESE el designador OACI apropiado segun se especifica en el Doc 8643 de OACI -
Designadores de tipos de aeronave.

INSERTESE el indicador H, M o L, seguin corresponda: A.16



536 Sabado 19 enero 2002 Suplemento del BOE num. 17

H -PESADA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue
de 136.000 Kg 6 mas;

M -MEDIA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de
menos de 136.000 Kg (300.000 Ib), pero de mas de 7.000 Kg;

L -LIGERA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de
7.000 Kg o0 menos.

CASILLA N: AERODROMO DE SALIDA Y HORA (Casilla 13 del FPL OACI)
INSERTESE el indicador de lugar del aer6dromo de salida.

INSERTESE la hora de fuera calzos, es decir, la hora prevista en que la aeronave iniciaréa el
desplazamiento asociado con la salida.

CASILLA O: RUTA (Casilla 15 del FPL OACI)
a) VELOCIDAD DE CRUCERO

INSERTESE la velocidad verdadera respecto a la primera parte o a la totalidad del vuelo en
crucero de acuerdo con la casilla 15 a) del plan de vuelo OACI.

b) NIVEL

INSERTESE el nivel de crucero proyectado para la primera parte o para toda la ruta de
acuerdo con la casilla 15 b) del plan de vuelo OACI.

c) RUTA
INSERTESE la ruta completa de acuerdo con la casilla 15 c) del plan de vuelo OACI.

CASILLA P: AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA
(Casilla 16 del FPL OACI)

INSERTESE el indicador de lugar del aerédromo de destino.
INSERTESE la duracion total prevista.

CASILLA Q: OBSERVACIONES

INSERTESE:

a) Informacion de todo el equipo disponible que, normalmente, se notifica en la casilla 10 del
formulario de plan de vuelo OACI; y

b) Toda informacién requerida por la autoridad ATS competente, datos notificados normal-
mente en la casilla 18 del plan de vuelo OACI y

¢) Toda otra informacién pertinente al plan de vuelo que resulte de interés para los ATS.

A.1l7
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EJEMPLO DE FORMULARIO YA COMPLETADO DE LISTA DE PLAN DE VUELO

REPETITIVO (RPL)

8.
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